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2005년 2월 교토의정서가 발효됨에 따라 지구온난화의 주범인 온실가스 배출에 대한 실질적인 규제

가 국내외적으로 생기고 있다. 이에 세계 각국에서는 특히 일본과 EU를 중심으로 강력한 이산화탄소 

배출 저감을 위한 노력을 강구하고 있다. 그러나 철도분야는 지구온난화 문제를 이산화탄소 배출로 

접근할 때 타 교통수단과 비교하여 배출량이 거의 없는 분야로 인식되어 국내에서 아직까지 특별한 

대응 방안을 고려하지 않고 있는 실정이다. 국내 총 이산화탄소 배출량 중에 비중이 높은 분야가 수

송부문인 점을 감안한다면 물류 수송수단으로 기존의 도로교통 중심에서 철도로의 전환을 위해 대책 

마련이 필요하다.  본 연구에서는 국내 철도부문의 이산화탄소 배출원단위를 분석하고, 타교통수단

과의 비교를 통해 이산화탄소 배출 특성을 살펴보았다. 여객과 화물부문의 이산화탄소 배출 원단위

는 매년 지속적으로 증가하였으며, 2004년 여객 38.0 gCO2/인_km, 화물 33.8 gCO2/톤_km이었다. 

그리고 여객부문의 이산화탄소 배출 원단위가 화물부문보다 다소 높게 나타났다. 국내 타교통수단과

의 비교 결과, 여객 부문에서는 육상교통 수단에 비해 이산화탄소 배출 원단위가 1/3 수준으로 낮았

다. 또한 화물 부문에서는 육상교통의 10 % 미만 수준이며, 해운보다도 낮은 수치를 보였다. 이산화

탄소 배출 원단위를 감소시키기 위해서는 결국 이산화탄소 배출량을 줄이는 노력도 필요하지만, 여

객 및 화물 수송량을 증대시켜야할 것으로 판단된다.    




