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최근 정부는 녹색성장 국가전략에 의거하여 수송부문의 온실가스 배출량을 줄이기 위한 주요 

방안으로 철도로의 승객 수송분담률 증대 계획을 수립하였다. 국토해양 통계누리에 따르면, 승

객부문에서 철도의 수송분담률은 현재 인키로 기준 약 19%로 이를 2020년 26%까지 증대시킬 

예정이다. 이에 본 연구에서는 철도의 승객 수송분담률이 정부정책에 따라 증가할 경우, 온실가

스 배출 측면에서의 변화추이를 예측하였다. 먼저 2020년까지 철도 및 도로의 전체 승객수송량

(인키로 기준)은 최근 3개년 평균 변화율을 토대로 추정하였으며, 철도로의 수송분담률은 매년 

일정수준으로 26%까지 증가한다고 가정하였다. 철도 및 도로의 온실가스 배출량은 2007년 배

출원단위를 기준으로 예측한 수송량과 곱하여 계산하였다. 그 결과, 철도의 온실가스 배출량은 

2020년까지 37.9%가 증가하는 반면에 도로는 11.5% 감소하는 경향을 나타내었다. 또한 철도 

및 도로의 온실가스 총 배출량 합계는 전체적으로 10.5% 줄어드는 효과를 나타내었다. 따라서 

철도로의 수송분담률 증대 계획은 상당한 온실가스 감축잠재량을 포함하고 있기 때문에 수송부

문의 중요한 저감수단으로 활용할 수 있다.    


